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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania niniejszej dokumentacji stanowia;

- umowa nr. BU/2222/6/2007/Bl zawarta z Inwestorem w dniu 14.09.2007 w siedzibie
Gminy Godow

- Wypis iwyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Godéw

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane z pézniejszymi zmianami

- Ustawa z dnia 23 marca 2003 r. o planowaniu przestrzennym
(Dz. U. Nr 80 poz. 717 z péznigjszymi zmianami)

- Ustawa z dnia 16 kwienia 2004 r o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881)

- Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2002 r. Nr
147, poz. 1229 oraz z 2003 r. Nr 52, poz. 452)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. Nr 120, poz.1133) w
sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego

- Rozporzadzenie Ministra Sraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r w
sprawie uzgadniania projektow pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej (Dz. U. Nr 121 poz.
1137s z 2003 1).

~ Rozporzgdzenie Ministra Sraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca
2003 r w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektow
budowlanych i terendw, (dz. U. Nr 121 poz. 1138 z 2003 r)
wytyczne, uzgodnienia oraz wskazowki Inwestora dotyczace rozwigzan technicznych
przyjetych w projekcie

~ opinie i uzgodnienia branzowe administratoréw infrastruktury obcej w pasie drogowym

- osnowa geodezyjna, oraz plan sytuacyjny rejonu ul. 1 Maja (w postaci cyfrowej formatu DXF)
wykonane przez Zaklad Ustug Geodezyjno-Kartograficznych , GEQO-CAD" S.C. w Godowie.

- kopie mapy zasadniczej w skali 1:1000

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy dia zadania
pn.:

» Usprawnienie dojazdu do terenéw inwestycyjnych poprzez budowe drogi dojazdowej
oraz modernizacje ul. 1 Maja w Godowe i Skrzyszowie ,,

Etap: _
» Modernizacja ul. 1-maja oraz przebudowa skrzyzowania typu , rondo , w Godowie.

3. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek ul. 1 maja przebiega przez zwartg zabudowe mieszkalng z licznymi
dojazdami do prywatnych posesji. Dojazdy te sg najczesciej utwardzone ( kostka
betonowa, asfalt ).

Nawierzchnia bitumiczna ulicy znajduje sie w ztym stanie technicznym. Na catym odcinku
wystepujg spekania warstwy jezdnej w postaci siatki spekan, zwanych spekaniami
aligatorowymi.




Spowodowane sg one najczesciej sprezystym uginaniem sie jednej z warstw jezdni i
kruchym stanem warstwy $cieralnej. Sg to objawy zmeczenia oraz starzenia sie tejze
warstwy. .

Krawedzie jezdni przy poboczach wykazujg liczne spekania i zatamania. Pobocza ziemne
$a nieréwne, petne zaglebien i wzniesien, co utrudnia wiasciwy odptyw wody deszczowej z
korony drogi.

Podbudowa drogi wydaje sie by¢ ( przez dfugi okres uzytkowania ) skonsolidowana i nie
wykazuje odksztatcert spowodowanych utrata jej no$nosci.

Zaréwno na odcinku potudniowym, poczawszy od budynku o numerze 156 do
skrzyzowania z ulica Powstancow, jak réwniez na odcinku pétnocnym, tj. od skrzyzowania
do przejazdu kolejowego w kierunku Skrzyszowa ulica 1 Maja posiada odwodnienie.
Urzgdzenia odwadniajgce to studzienki $ciekowe, oraz kanat deszczowy umieszczone
wzdtuz istniejgcych chodnikéw dla pieszych. Natomiast na odcinkach z poboczem
ziemnym woda deszczowa odprowadzana jest do rowdw drogowych i dalej za pomocag
kanatu do rzeki Szotkowki.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1 Parametry techniczne

Dla projektowanego zadania przyjeto nastepujgce parametry techniczne:

- droga powiatowa zbiorcza KZ

- predkos$c¢ projektowa V =40 km/h

- szerokosé pasa ruchu B = 3,25 m ( przebudowa drogi )
- kategoria ruchu KR3

4.2 Jezdnia

Ulice 1-Maja podzielono na trzy odcinki projektowe. Odcinek potudniowy , rondo, oraz
odcinek péinocny.

Odcinek potudniowy

Przebudowa odcinka potudniowego rozpoczyna sie od KM 0+43,00 ( na wysokosci
budynku nr. 156 ). Podazajac w kierunku ronda nastepuje zmiana geometrii osi ulicy oraz
stopniowe jej poszerzanie z istniejace]j szerokosci B = 6,20m do maksymalnej szerokoéci
B =10,00m

na ktora sktada sie, lewy pas ruchu B = 3,50m, wysepka B = 2,50m utatwiajaca przejécie
pieszym i rowerzystom, oraz prawy pas ruchu B = 4,50m. Odcinek potudniowy taczy sie z
rondem w

KM 0+111,55 przy wykorzystaniu tukéw kotowych o promieniach zapewniajacych
swobodny wjazd na rondo najwigkszym typowym samochodom ciezarowym..




W ramach przebudowy ztagodzono niwelete drogi przesuwajac jej najwyzszy punkt do KM
0+75,00 i obnizajac o 60cm na wysokosci ulicy Gliniki w kierunku ronda.

W zwiazku ze zmiang geometrii oraz niwelety odcinka poludniowego, przeprojektowano
dojazd ulicy Gliniki uzyskujac korzystniejsze i czytelniejsze dla uzytkownikéw
skrzyzowanie. Istniejgce chodniki zaréwno wzdtuz ulicy 1 Maja, jak réwniez wzdhuz ulicy
Gliniki przeprojektowano zgodnie z ich nowym przebiegiem. Dodatkowo przedtuzono
chodnik przy ulicy Gliniki do KM 0+20,00.

Rondo

Skrzyzowanie ulicy 1 Maja z ulicg Powstancow zastgpiono skrzyzowaniem typu rondo w
celu uzyskania ptynnosci ruchu, wiekszej przepustowoséci, oraz zwickszenia
bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na ograniczong powierzchnie terenu, jaka byta w posiadaniu gminy Godoéw i
chege unikngé kolizji z istniejgeymi granicami prywatnych posesji zdecydowano sie na
mate rondo w terenie zabudowanym o najmniejszych dopuszczalnych wymiarach.
Oczywiscie zachowujac warunek swobodnego poruszania sie po rondzie, wtaczania sig i
zjazdu z ronda najwiekszych typowych samochodéw ciezarowych.

Rondo posiada $rednice D = 26,00m, pas ruchu B = 8,00m, oraz wewnetrzna wysepke o
srednicy

d =10,00m . Szczegdty dotyczace ostatecznego optycznego wygladu zostana podjete
przez rade gminy. Jako projektanci proponujemy oddzielenie pasa ruchu od wysepki za
pomocg poczwdrnej opaski granitowej kostki o wymiarach 15cm x 17cm. Pierwszy rzad
utozony poziomo, dwa nastepne pod katem ok. 45° , kolejny w poziomie ( w zataczeniu
zdjecie, jako przykiad takiego rozwigzania )..

Plaszczyzna ronda zaprojektowana zostata ze spadkiem 1,6% w linii prostej pomiedzy
KM 0+0,00 — KM 0+40,84. Zewnetrzny pas ruchu uzyska w ten sposéb spadek podtuzny
1% niezbedny do szybkiego i prawidiowego odprowadzenia wody deszczowej. Pochylenie
poprzeczne nawierzchni asfaltowej przyjeto jako 2% wzrastajgce w kierunku granitowego
kraweznika.

Ulica Powstaricow zostanie stopniowo poszerzona poczawszy od KM 0+40,00 z istniejacej
szerokosci B = 6,10m do do szerokoéci ok. 10,70m w KM 0+5,00 na ktora skiada sie, lewy
pas ruchu

B = 3,70m, wysepka dla pieszych B = 2,50m, oraz prawy pas ruchu B = 4,50m. .

Zjazd w ulice Powstarncow utatwiajg duze tuki kotowe o promieniach R = 13,50 m prawy,

~ oraz

R = 18,75 m lewy. W zwiazku ze zmiana geometrii oraz niwelety ul. Powstancéw na
dtugosci ok.

35,00m przeprojektowano istniejace chodniki. Dodatkowo przedtuzono lewy chodnik do
wjazdu na posesje budynku nr. 1.
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Odcinek pétnocny

Odcinek pétnocny rozpoczyna sie od ronda w KM 0+0,00 i przebiega w kierunku do
Skrzyszowa.

Zjazd z ronda posiada dwa pasy ruchu o szerokosci B = 3 50m kazdy, rozdzielone
wysepka dla pieszych o szerokoséci 2,50m. Lagodny wjazd i zjazd z ronda umozliwiajg tuki
kotowe o promieniach R = 13,60 m lewy, oraz R = 15,00m prawy.

Wszystkie elementy geometryczne nowego skrzyzowania typu ,rondo” dobrane zostaty

| sprawdzone przez symulacje komputerowa z uwzglednieniem koniecznych szerokosci i
odstepow umozliwiajacych typowym w krajach EU 40-to tonowym samochodom
cigzarowym, ( samochod z naczepa L = 16,50m, samochdd z przyczepa L = 18,71m ) na
bezproblemowe wiaczanie, poruszanie sie i zjazd z ronda.

Jezdnie przebudowywanego odcinka ul. 1 Maja zaprojektowano mozliwie doktadnie po
istniejgcej

nawierzchni. Elementy geometryczne przebudowywanej osi d rogi oraz jej niweleta jest
wynikiem $cistego dowigzania sie do istniejacej linii, ktérg tworza lewy istniejacy kraweznik
betonowy chodnika, oraz istniejaca nawierzchnia z uwzglednieniem minimalnych spadkow
podfuznych niezbednych do szybkiego odprowadzenia wody deszczowej.

Szerokos¢ pasa ruchu przyjeto zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej, Dziennik Ustaw Nr. 43 dla kategorii drogi KZ na
terenie zabudowanym B = 3,25m. Przeprojektowano istnigjace chodniki dostosowujac je
do nowego przebiegu ul. 1 Maja. Prawy chodnik od KM 0+25,00 przediuzono o 450,00m
do wjazdu na posesje

Nr. 1306/101, budynek Nr. 204. Przedtuzenie chodnika ma ogromne korzysci, przede
wszystkim ze wzgledu na bezpieczenstwo i wygode poruszania sie pieszych, a
szczegolnie dzieci.

W KM 0+432,60 nastepuje polaczenie z projektem technicznym dla zadania ,Budowa
chodnika wraz z odwodnieniem oraz remontu nawierzchni ul. 1 Maja w Skrzyszowie i
Godowie” cigg drogi powiatowej nr. S 5019 wykonanym przez Firme Handlowo-Ustugows
LOPTIMA”

Jest to KM 0+0,00 wedtug istniejacego planu, ktére nasze biuro uzyskato od gminy
Godow.

Na odcinku od KM 0+450,00 = KM 0+17,40 ( OPTIMA ) do KM 0+486,20 = KM 0+53,60
(OPTIMA) proponujemy tagodne przejécie z szerokosci projektowej B = 6,50m na
szerokosé

B = 5,80m (OPTIMA).

Proponujemy réwniez na odcinku od KM 0+432.60 = KM 0,00 ( OPTIMA) do KM
0+497,66 = KM 0+64,76 (OPTIMA) nieznaczne obnizenie niwelety ul. 1 Maja z rzednej
212,34 (OPTIMA) na rzedna 212,17 i zmiane spadku podiuznego. Utrzymanie
jednostronnego pochylenia jezdni, zgodnie z kierunkiem luku kotowego R=800,00m do KM
0+486,20 = KM 0+53,60 ( OPTIMA) i od tego momentu zmiane na dachowe pochylenie
poprzeczne. W ten sposodb zmniejszymy znaczny juz spadek podtuzny istniejacego wjazdu
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ha posesjg Nr. 1306/101, oraz uniemozliwimy sptyw wody deszczowej z ulicy 1 Maja na tg
posesje.
4.3 Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie informacji otrzymanych od gminy Godéw wynika, ze podbudowa
istniejgcych ulic

skiada sie z:
- nawierzchni bitumicznej gr. ok. 18-20 cm
- warstwy ttucznia kamiennego,

czegsciowo kostki betonowej gr. ok.18-20 cm
- warstwy odsgczajgcej z piasku gr. ok.15¢cm

Dia przebudowywanego odcinka ul. 1 Maja oraz ul. Powstancéw, gdzie istniejaca
konstrukcja nie zapewnia odpowiedniej gruboéci podbudowy za wzgledu na zmiane
projektowanej niwelety drogi, zmiany pochylenia poprzecznego, oraz odcinkéw catkowicie
nowych lub koniecznego poszerzenia istniejacych pgséw ruchu, przyjeto konstrukcje
nawierzchni zgodnie z kategoria ruchu KR3 :

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 6cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm
- podbudowa pomocnicza z tlucznia kamiennego gr. 25cm
- warstwa odsgczajaca z piasku ar. 15cm

Na odcinkach gdzie nastepuje dowigzanie do stanu istniejacego projektuje sie wykonanie:

- warstwy $cieralnej z masy min-asfaltowej gr. 4cm
- warstwy wyrownawczej z masy min-asfaltowej

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:

H=0,50hz

hz — gtebokosé przemarzania, przyjeto 0,90m

H — gruboéé¢ konstrukcji nawierzchni = 4+6+8+20+15 = 58cm
H=58cm > 0,50x0,90

4.3 Odwodnienie

Na odcinku KM 0+486,20 do KM 0+320,00 ul. 1 Maja zaprojektowano jednostronne
pochylenie jezdni i nowego chodnika w kierunku istniejacego chodnika, totez odwodnienie
nastgpuje poprzez istniejace studzienki ciekowe, oraz istniejgcy betonowy kanat
deszczowy @400.




Miedzy KM 0+320,00 a KM 0+290,00 nastepuje zmiana pochylenia jezdni na pochylenie
jednostronne w kierunku nowoprojektowanego chodnika. Cata przypadajgca woda
deszczowa z jezdni i pasa drogowego kierowana bedzie poprzez studzienki $ciekowe ( 13
sztuk , 50cm x 30cm) rozmieszczone w odlegtosciach ok. 30m wzdiuz kraweznika
betonowego do nowego kanatu deszczowego @300. Proponujemy uzycie studzienek
Sciekowych bez osadnikéw, ale z wiaderkami

perforowanymi ( szkic ideowy jako zatacznik ) zatrzymujacymi grubsze Zanieczyszczenia,
jak np. liscie, male kamienie itp.

Trasg kanalu deszczowego przewidziano w pasie nowoprojektowanego chodnika, w celu
uniknigcia konfliktéw z istniejaca podziemna infrastruktura ( np. gas, telekomunikacja itp. ).
Gtebokos¢ potozenia wacha sie od ok. 1,00m do 1,80m i ze spadkiem minimum 5%o.
Studnie rewizyjne betonowe rozmieszczono w odlegtosciach ok. 60m, ( 8 sztuk, @1000)
majac na wzgledzie podiaczenie odgatezien pochodzacych ze studzienek Sciekowych,
prywatnych posesji, oraz z ewentualnego projektowanego drenazu @100, ktéry miatby
zadanie odprowadzenie wody z warstwy odsaczajacej konstrukgji nawierzchni. Decyzja o
koniecznosci takiego rozwigzania podjeta zostanie podczas wykonawstwa, po ocenie
podtoza gruntowego i wysokosci zwierciadta wody gruntowej w terenie. Ponadto
uwzgledniono ewentualne konieczne zmiany gtebokosci w przypadku kolizji z innym juz
istniejgcym uzbrojeniem i nowo projektowanym kanatem $ciekowym. Istniejace rowy
drogowe zostang wypetnione, a przepusty pod wjazdami do posesji zlikwidowane.
Poczatek kanatu deszczowego zaprojektowano od KM 0+415,00, aby nie odcigé
mozliwosci podigczenia juz istniejacych doplywéw z prywatnych posesiji.

Na wysokoéci budynku nr. 162, KM 0+25,00 rozpoczyna sie istniejgcy betonowy kanat
deszczowy @400 ( poczawszy od studni rewizyjnej SRD21 ), odprowadzajacy wode
deszczowa z rowdw drogowych do rzeki Szotkowki.

Zaprojektowano potozenie nowego kanatu @400 do istniejacej studni rewizyjnej SRD23.
Dzieki temu uzyskano korzystne zwieszenie glebokosci kanatu deszczowego, oraz
przesuniecie go, poza jezdnie na rondzie, co zapewni unikniecie obciazen ciezkim ruchem
samochodowym.

Przed odprowadzeniem wody deszczowej do istniejgcego kanatu, przewidziano studnie
osadowa SOD1 ©2000, ktérej zadaniem jest zatrzymywanie drobnych zanieczyszczen
statych, (np. asfalt, piasek, czastki z opon samochodowych, itp. ), oraz lekkich ptynow (
np. oleje, benzyna itp. ), ktére nie zostaly zatrzymane w studzienkach Sciekowych.

Projektowana $rednice kanalizacji deszczowej ul. 1 Maja ( odcinek pooc )
KM 0+430,00 — KM 0+0,00 :

- przyjeto natezenie deszczu miarodajnego
q=131,00l/s x ha (p=50%, c=2lata)

- powierzchnia jezdni i chodnikow ( lewy, prawy )
A1 =320m x 6,50m + 3,00m x 320m = 3060 m2 = 0,31 ha

- powierzchnia niezabudowana, trawniki, pobocza
A2 =3m x 320m + 3m x 470m = 2370 m2 = 0,24 ha

- przyjeto wspotczynniki sptywu W
asfalt = 0,90




powierzchnie niezabudowane = 0,20

- catkowita powierzchnia zlewni z uwzglednieniem wspotczynnikéw spiywu
SUMA1 = 0,31ha x 0,90 + 0,24ha x 0,20 = 0,33 ha

- catkowity doptyw do kanalizacji
Q1 = 0,33ha x 131,00l/s x ha = 43,23 Iis

- $rednica kanatu
dla kanatu o $rednicy @300
wspotczynnika porowatoéci k = 1,50
minimalnego spadku kanatu J = 5%,

Qmax = 69,10 /s Vmax = 0,98 m/s,
przy 85% obciazeniu kanatu Q85 = 0,85 x 69,10 = 58,74 I/s

Q85 =58,741/s >Q1=43,231I/s

_brzyjeto kanat deszczowy o s$rednicy @300

Projektowana $rednice kanalizacji deszczowej: rondo, ul 1 Maja ( odcinek potudnie ), ul.
Gliniki

rondo

- powierzchnia jezdni i chodnikéw ( lewy, prawy )
A3=mrxDxD/4=(314x26m x 26m) /4 + 1,50m x 30m =575 m2 = 0,06 ha

ul. 1 Maja KM 0+75,00 — KM 0+111,55

- powierzchnia jezdni i chodnikéw ( lewy, prawy )
A4 =490 m2 = 0,05 ha

ul. Gliniki_KM 0+10,00 ~ KM 0+0,00
- powierzchnia jezdni i chodnikow ( lewy, prawy )
A5 =200 m2 =0,02 ha

- catkowita powierzchnia zlewni z uwzglednieniem wspotczynnikow spnyu
SUMA2 = ( 0,06ha + 0,05ha + 0,02ha ) x 0,90 =0,12 ha

- catkowity doptyw do kanalizacji
Q2 = 0,12 ha x 131,00/s x ha = 15,72 lis

- catkowity doptyw do kanalizacji ul. 1 Maja ( odcinek péinoc- potudnie ), rondo, ul. Gliniki
Q3=Q1+Q2=43,23 + 15,72=58,95/s
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- $rednica kanatu
dia kanatu o $rednicy @300
wspélczynnika porowatoséci k = 1,50
minimalnego spadku kanatu J = 4%,

Qmax = 61,8 lils Vmax = 0,87 m/s,
przy 85% obciaZeniu kanatu Q85 = 0,85 x 61,81 = 52,54 I/s

Q85=52,541/s <Q3=58,95I/s

przyjeto kanat deszczowy o srednicy @400

Qmax = 132,00 I/s Vmax = 1,05 m/s,
przy 85% obcigzeniu kanatu Q85 = 0,85 x 132,00 = 112,20 lis

Q85 =112,20l/s > Q3 = 58,95 /s

Jak juz zostato opisane w czesci 4.2, plaszczyzna ronda zaprojektowana zostata ze
spadkiem 1,6%

w linii prostej pomigdzy KM 0+0,00 — KM 0+40,84. Zewnetrzny pas ruchu uzyska w ten
sposob spadek podtuzny 1% niezbedny do szybkiego i prawidfowego odprowadzenia
wody deszczowej. Pochylenie poprzeczne nawierzchni asfaltowej przyjeto jako 2%
wzrastajace w kierunku granitowego kraweznika. Przypadajgca na tg duzg powierzchnie
woda deszczowa odprowadzona zostanie czterema studzienkami Sciekowymi. W
najnizszym punkcie ronda KM 0+40,84 umieszczono obok siebie dwie studzienki, ktére
dodatkowo muszg odprowadzié wode z ulicy Gliniki KM 0+10,00 — KM 0+0,00, oraz czesci
ulicy 1 Maja ( odcinek potudnie ) KM 0+100,00 — KM 0+111,55, oraz na wypadek
niedroznosci jednej z nich, zaleca sie uzycie w tym szczegdblnym miejscu wicksze
studzienki $ciekowe tzn. 50cm x 50cm.

W ramach przebudowy skrzyzowania, ulica Powstancow zostanie poszerzona i otrzyma
nowg niwelete KM 0+0,00 — 0+25,00. Najnizszy punkt wymagajacy odwodnienia zostat
przesuniety do

KM 0+15,00, gdzie ziokalizowano dwie studzienki $ciekowe. Do tego punktu zachowano
jednostronne pochylenie jezdni, ktore na diugosci ok. 20m przejdzie w istniejgce dachowe.

4.5 Chodnik | wysepki dla pieszych

Chodnik wzdtuz ul. 1 Maja, prawa strong idgc w kierunku potudnie-potnoc zaprojektowano
bezposrednio przy krawedzi jezdni o szeroko$ci B = 1,50m. Chodnik ograniczony zostanie
kraweznikiem betonowym 15x30 wystajacym 12 cm ponad proj. krawedz jezdni, a na
wjazdach obnizony do 4 cm. Od strony pobocza i pasa zieleni przewidziano obrzeze
betonowe 8x30, natomiast na wjazdach z kostki granitowej 15x15. Aby utrzymad
jednolitoé¢ wygladu chodnika po obu stronach ulicy, polecamy uzycie kostki betonowej o
barwie i ksztatcie podobnie, jak stan istnigjgcy. Na wjazdach gr. 8cm, dla pieszych 8¢cm, na
podsypce cementowo-piaskowej 4cm.
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Ze wzgledu na zaprojektowany drenaz @100, oraz ulatwienie wykonania, chodnik otrzyma
przedtuzong podbudowe pomocnicza | warstwe odsaczajaca konstrukgji nawierzchni.

Wysepki dla pieszych zalecamy wykonaé podobnie, jak chodniki z kraweznikow
betonowych, podwyzszonych w stosunku do krawedzi jezdni o 12cm w celu ochrony
pieszych .

4.6 Pobocze ziemne i pas zieleni

ldac w kierunku potudniowym wzdituz ul. 1 Maja, KM 0+475,00 — KM 0+380,00 ze
wzgledu na zbyt duze roznice wysokosci miedzy krawedzig nowego chodnika, a
istniefacym terenem zrezygnowano z Zasypania rowu drogowego. Na tym odcinku
przewidziano pobocze B = 0,50m oraz skarpe >1:1,5. Aby nie dopusci¢ do sptywania wody
deszczowej pochodzace] ze skarpy na prywatne posesje miedzy KM 0+430,00 — KM
0+380,00 zaprojektowano murek oporowy z kamienia naturainego wzdtuz ktérego woda
deszczowa ptynaé bedzie do studzienki SD19 podiaczonej do kanatu. Proponujemy
umieszczenie poreczy z okraglakow na wysokosci 1,00m w celu ochrony rowerzystow
przed ewentualnym zjechaniem do rowu. Od KM 0+380,00 w miejsce zasypanych rowow
drogowych, przewidziano pas zieleni do zagospodarowania.

4.7 Wjazdy do posesji

Wijazdy do posesji nalezy dostosowaé do nowych rzgdnych wysokosciowych i
doprowadzi¢ do granicy posesji. Zalecana konstrukcja wjazdow :

- warstwa $cieralno-zasadnicza gr. 10cm
- podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego ar. 25cm
- warstwa odsgczajaca z piasku gr. 15cm

/

mgr ir%l rek Chmiel
Opr ie Mo
do projelodwanin B . L. ..

w spacialnodei konstrukeyino-budewlane)
or ewid_ 46/82

12




4.Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.’

Opis techniczny zostat sporzadzony wediug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003 roku w sprawie informadi dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

4.1 Zakres rob6t oraz kolejnosé realizacji
Zamierzenie budowlane obejmuje realizacje przebudowy istniejgcego odcinka drogi
powiatowej ul.1 Maja w Godowie oraz skizyzowania na skrzyzowanie typu ,rondo”,
zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét oraz ze sztukg
budowlans.

Kolejnos¢ wykonywania robot:;
roboty ziemne
roboty drogowe
. roboty instalacyjne (kanalizacja deszczowa)

4.2 Wykaz istniejgcych obiektow
droga- ul. 1 Maja w Godowie.
4.3 Elementy zagospodarowania mogace stwarzaé zagrozenie zycia bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi.
Brak zagrozen.
4.4 Zagrozenia wystepujace w czasie realizacji robét.
Zagrozeniem przy realizacji robét budowlanych bedzie:

. ruch samochodéw dostarczajgcych materiat i wywozacych odpady
budowlane '

. transport poziomy i pionowy materiatéw — w przeciggu catego
okresu trwania robot budowlanych,

. produkcja pomocnicza,

. poparzenie gorgca masg asfaitowa,

. w przypadku robét instalacyjnych istnieje ryzyko upadku z
wysokosci do studzienek kanalizacji deszczowej,

. zarzucenie oczu betonem i zaprawa, emulsjg asfaltowa ,
zachlapanie farba, zapylenie oczu,

. nieuprzatniety plac budowy,

] praca maszyn budowlanych,

. roboty budowlane przy prowadzeniu ktérych wystepuja dziatania

substancji chemicznych lub czynnikéw biologicznie zagrazajacych bezpieczenstwu i
zdrowiu — zabezpieczanie konstrukcji $rodkami z zakresu ochorny p.poz, spawanie
konstrukcji podczas montazu.;

4.5 InstruktaZze pracownikéw.

W zakresie szkolen instruktazowych z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy nalezy ujaé
nastepujace elementy:

. instruktaze stanowiskowe informujgce o mozliwosciach zagrozenia i
sposobach postepowania w przypadku ich wystapienia - przeprowadza kierownik rob6t
zgodnie z opracowanym planem BIOZ uwzgledniajacym branzowg specyfikacje
prowadzenia robot

. zwrbeenie uwagi na konieczno$é stosowania $rodkéw ochrony
indywidualnej i zbiorowej ( tj. odziez ochronna, obuwie robocze, kaski ochronne, ochrony
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stuchu i wzroku, maski przeciwpytowe, okulary ochronne, rekawice ochronne, szelki
bezpieczeristwa itp.)

. wyznaczenie 0sob bezposredniego nadzoru nad pracami
szczegoinie niebezpiecznymi

. pracownicy powinni mie¢ odpowiednie uprawnienia do prowadzenia
przez nich prac $wiadczace o ich przeszkoleniu oraz stosowne badania lekarskie

. podwykonawcy branzowi, przeprowadzajg instruktaze
uwzgledniajgce specyficzne zagrozenia BHP — wg. wiasnych planéw BIOZ.

. Wszystkie roboty budowlane prowadzié zgodnie z

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych.

4.6 Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace powstawaniu
niebezpieczenstw.

Nalezy zapewni¢ nastepujace elementy:

. projekt organizacji ruchu (brak dostepu dla oséb postronnych i
nieupowaznionych),

. przewidzie¢ ochrone budowy,

. wyznaczy¢ strefy prowadzenia robét przez zastosowanie tasm BHP
ostrzegawczych i umieszczenie tablic ostrzegawczych,

. budowe wyposazy¢ w gasénice,

. zapewni¢ pracownikom budowy apteczki pomocy lekarskiej wraz z
instrukcja udzielenia pierwszej pomocy w miejscach fatwo dostepnych,

. miejsce zlokalizowania apteczki oznakowaé zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, a podlegtym pracownikom przekazaé informacje o tej
lokalizacji na szkoleniu BHP,

. udostepni¢ pracownikom telefon komérkowy, a w miejscu jego
przechowywanie umiescic karty z telefonami alarmowymi,

. wyposazy¢ wszystkich pracownikow w $rodki ochrony indywidualnej
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami takimi jak ubrania ochronne, kaski,
pasy i szelki bezpieczenstwa itp.

. prace szczegolnie niebezpieczne prowadzié¢ pod odpowiednim
nadzorem,

. pracownik wykonujacy prace szczegélnie niebezpieczne winien byé

przez caly czas asekurowany przez innego pracownika.

Uwaga:
Podstawowy plan BIOZ oraz projekt organizacji ruchu opracuje lub zleci
opracowanie kierownik budowy zgodnie z obowiazujacym Dziennikiem Ustaw.

] towanis bez ogruaiczed
w apecjalnoei konsnukcﬂnu—hudawianej
br ewiid. 46/62
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